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  آزاد افغانستان–افغانستان آزاد 
AA-AA 

بر زنده يک تن مــــباد چو کشور نباشـد تن من مبـــــــاد       بدين بوم و  
 ھمه سر به سر تن به کشتن دھيم        از آن به که کشور به دشمن دھيم
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 ;Politica  سياسی

 
 (VLADIMIR CHUSHKIN) ولاديمير چوشکين: نويسنده
  یشير. م. ا: برگردان

  ٢٠٢٣  اپريل٠٧

 بجنو-المللی شمال توسعۀ مسير حمل و نقل بين

 
 

ای، به  موقعيت قاره. ھای آوراسيا است دشواریترين  ا، يکی از مھممشکل ارتباطات حمل و نقلی و دسترسی به بازارھ

کند، سود  سود می دھد، توليد را بی ھای حمل و نقل را افزايش می ويژه، موقعيت کشورھای آسيای مرکزی، ھزينه

 با روابط اقتصادی خارجی بين کشورھای عضو اتحاديۀ اقتصادی آوراسيا. دھد ھا و رفاه عمومی را کاھش می شرکت

- شمال«المللی  مسير حمل و نقل بين. شود ھای اقتصادی تأمين می تمام وسايل حمل و نقل در خدمت ھمۀ انواع فعاليت

المللی در فضای آوراسيا  ھای حمل و نقل بين شبکۀ راه(که يک عنصر کليدی در چارچوب حمل و نقل آوراسيا » جنوب

 اکثريت کريدورھای حمل و نقل عرضی که برای حمل و نقل است، به) جنوب- غرب و شمال-در امتداد محورھای شرق

ترين مسير برای حمل و نقل کالا بين کشورھای آوراسيا و  شود، می پيوندد و کوتاه المللی کالا در آوراسيا استفاده می بين

 .شود فريقا و خاورميانه محسوب میاجنوب آسيا، شرق 

ھای  کند، شامل زيرساخت که امکان انتخاب يکی از سه مسير حمل کالا را فراھم می» جنوب –شمال «المللی  گذرگاه بين

، ماخاچ قالا، .)م. ی در آستراخانئروستا( آستراخان، اوليا( خزر بحيرۀ ی و آبی داخلی، بنادرئ حمل و نقل ريلی، جاده

، مراکز )بھار بندرعباس و چاه(باشی، انزلی، نوشھر، اميرآباد، بنادر خليج فارس  کوريک، ترکمن -الت، آکتائو -باکو

 .باشد المللی می ھای بين ی و راه آھن و ھمچنين فرودگاهئ بازرسی جاده
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ھای اقتصادی بين  ز ابزارھای کليدی برای توسعۀ تجارت، ھمکاریالمللی يکی ا ھای حمل و نقل بين توسعۀ گذرگاه

دولتی حمل و نقل  امضای موافقتنامۀ بين. کشورھا و ھمچنين، يک انگيزه برای تقويت يکپارچگی اقتصادی منطقه است

می جنوب است، که سه کشور جمھوری ھند، جمھوری اسلا- جنوب مبنای قانونی ايجاد کريدور شمال-المللی شمال بين

، جمھوری بلاروس و سلطنت ٢٠٠٣قزاقستان در سال .  امضاء کردند٢٠٠٠مبر  سپت١٢ايران و فدراسيون روسيه در 

 به اين توافقنامه ملحق ٢٠٠۶، جمھوری آذربايجان در سال ٢٠٠۵، جمھوری تاجيکستان در سال ٢٠٠۴عمان در سال 

چھار کشور از پنج کشور عضو .  عضو ناظر ھستند٢٠٠۶ھای ارمنستان، سوريه و بلغارستان از سال جمھوری. شدند

گرگان که  -اترک –برکت  –قايا  قيزيل –که خط جديد ژاناوزن  ترکمنستان با وجود اين. آوراسيا به اين توافق پيوستند

 حيرۀبالمللی حمل و نقل در سمت شرقی  عنوان يکی از مسيرھای گذرگاه بينه  افتتاح شد و در واقع، ب٢٠١۴در سال 

کند، ھنوز به اين موافقتنامه   که با عبور از خاک اين جمھوری، قزاقستان، ترکمنستان و ايران را به ھم متصل میخزر

 .ملحق نشده است

 از طريق کانال بحری جنوب نسبت به ساير مسيرھا، از جمله، نسبت به مسير -المللی شمال مزيت اصلی گذرگاه بين

پترزبورگ در مسير  به سنت) ھند(بنابراين، زمان تحويل کالا از بمبئی .  استسوئز، کاھش قابل توجه زمان حمل و نقل

جنوب گذرگاه - روز و زمان رسيدن کالا از بمبئی به روسيه در مسير زمينی شمال۴۵ تا ٣٠سنتی کانال سوئز از 

رقی کريدور با عبور از قزاقستان کالا در امتداد مسير شزمان تحويل .  روز متغير باشد٢۴ تا ١۵تواند از  المللی می بين

رشت در ايران، زمان تحويل  -آھن آستارا اندازی قطعۀ راه پس از راه . روز کاھش يابد١٨-١۵تواند به  و ترکمنستان می

 .يابد جنوب باز ھم بيشتر کاھش می - المللی شمال کالا از طريق گذرگاه بين

غذا، منسوجات، لوازم خانگی، (نند در طول راھرو حمل شوند توا ی که میئکاھش زمان تحويل برای يکسری از کالاھا

ھای زيرساختی بزرگ در بخش حمل و نقل نه تنھا زمان سفر و  اجرای پروژه. حياتی است) تجھيزات الکتريکی

دليل اثرات غيرمستقيم، به توسعۀ پايدار ه دھد، حتی ب ھای حمل و نقل کاھش می ھای عملياتی را برای شرکت ھزينه

 .کند کمک می

ھای صنعتی، مناطق ويژۀ اقتصادی  المللی علاوه بر افزايش حجم تجارت، به ساخت شھرک بنابراين، توسعۀ گذرگاه بين

در طول مسير ترانزيتی و ھمچنين، توسعۀ ھمکاری در توليد کالا و خدمات، ايجاد زنجيرۀ توليد و تدارکات جديد بين 

کشورھای بزرگ در حال توسعۀ خليج فارس و اقيانوس ھند، از جمله  کشورھای عضو اتحاديۀ اقتصادی آوراسيا و
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يابد و  انداز رشد اقتصادی بھبود می شود، چشم بر اين اساس، مشاغل جديد ايجاد می .کند ايران، ھند و پاکستان کمک می

ھای  نوب در سالج-انگيزۀ افزايش اھميت مسيرھای حمل و نقل در امتداد محور شمال. کند رفاه جمعيت منطقه رشد می

اخير، تعامل فعال اتحاديۀ اقتصادی آوراسيا با ھند و ايران به عنوان بخشی از اجرای مفھوم آوراسيای بزرگ و 

. سازی ترکمنستان و ساير کشورھای منطقه در مورد توسعه کريدورھای ترانزيتی و چندوجھی بوده است ھمچنين، فعال

مذاکرات .  کرد که به تشکيل منطقۀ آزاد تجاری انجاميدءبا ايران امضا، آوراسيا يک توافق موقت ٢٠١٨در ماه مه 

 .برای انعقاد توافقنامه برای ايجاد يک منطقۀ آزاد تجاری بين اتحاديۀ اقتصادی آوراسيا و ھند در حال انجام است

المللی،  وليد بينھای ت  برای ادغام در بازارھای جھانی و زنجيرهتراتيژيکساتحاديۀ اقتصادی آوراسيا با درک نياز 

بر اين اساس، کريدورھای حمل و نقلی که اروپا و اتحاديۀ اقتصادی . کند فعالانه از ابزار منطقۀ آزاد تجاری استفاده می

دھد، ھر چه بيشتر در شبکۀ مسيرھای اصلی حمل  آوراسيا را با کشورھای واقع در بخش جنوبی قارۀ آوراسيا پيوند می

 .گيرند يا قرار میو نقل در فضای وسيع آوراس

ونقل  ، بانک توسعۀ آوراسيا تأثيرات عظيم و استفاده نشدۀ اين کريدور نه تنھا در توسعۀ خطوط حمل٢٠٢١در سال 

ھای حمل و نقل و تدارکات جديد در  النھاری بين شمال شرقی اروپا و جنوب آسيا، بلکه، در ايجاد زنجيره نصف

ن روسيه و ترکيه از طريق آذربايجان، و ھمچنين بين چين و ايران از طريق ھای مزدوج آوراسيا، به ويژه، بي گذرگاه

ی حمل و نقل و روابط ئاين مطالعه امکان افزايش کارا . و بررسی قرار داد قزاقستان و ترکمنستان را مورد مطالعه

ات حمل و نقلی المللی ارتباط تر در ساختار حمل و نقل بين اقتصادی در آوراسيا را از طريق مشارکت گسترده

ھا يک  ی محصور در خشکی که چارچوب حمل و نقل آوراسيا برای آنکشورھای منطقه، به ويژه، مشارکت کشورھا

 .المللی است، نشان داد کليد دستيابی به بازارھای بين

به عنوان يک تواند  رسد، می با توجه به اين واقعيت که چارچوب حمل و نقل آوراسيا به چين، ھند و اتحاديۀ اروپا می

ھا مانند  جنوب در برخی زمينه- المللی شمال که گذرگاه بين رغم اين علی .پايۀ مادی برای آوراسيای بزرگ عمل کند

کند،  ايران و ھمچنين در ارتباطات داخلی اين کشورھا با موفقيت فعاليت می-ترکمنستان- آذربايجان، قزاقستان - روسيه

ی را از ئ ی و غير تعرفهئ ی، تعرفهئتا اقيانوس ھند، بسياری از موانع زيربنای آن از بالتيک ئ تحقق ظرفيت بين قاره

 .دارد ميان برمی

ھای حمل و نقل و ھم  گذاری با ھدف توسعه و نوسازی زيرساخت ھای سرمايه توسعۀ بيشتر کريدور ھم با اجرای پروژه

المللی و  جاد شرايط مطلوب برای حمل و نقل بينھای نرم، از جمله، رفع موانع، اي با اجرای اقدامات در زمينۀ زيرساخت

و » جنوب- شمال«حمل و نقل و عبور از مرزھای دولتی ھر سه مسير کريدور . عبور از مرزھای دولتی مرتبط است

ی، ناوگان وسايل نقليۀ ريلی و ئ  و رودخانهحریبونقل از نظر زيرساخت اصلی و کمکی، ناوگان شناورھای  انواع حمل

» جنوب-شمال«المللی  علاقه به توسعۀ کريدور بين. گذاری دارند  ھر يک به درجات مختلف ظرفيت سرمايهکانتينری،

 .ھمچنان در حال افزايش است» تدارکات جديد«به عنوان عنصری از 

، يک تفاھمنامه برای تسھيل تردد ترانزيت ٢٠٢٢ت سگ ا٢٢رؤسای گمرکات جمھوری آذربايجان، ايران و روسيه در 

، يک مجموعۀ کانتينری جديد از روسيه به ھند از طريق قزاقستان، ترکمنستان و ٢٠٢٢ جولای در  .ردند کءامضا

نع مختلف در  ما۴٠در عين حال، معلوم شد بيش از . ايران در امتداد مسير شرقی اين کريدور با موفقيت ارسال گرديد

به منظور . کند جنوب جلوگيری می- المللی شمال بينآميز گذرگاه  زيکی و نرم، از توسعۀ موفقيتھای ف زمينۀ زيرساخت

ونقل با  ھای حمل ھای ساخت، بازسازی و نوسازی زيرساخت رفع موانع زيرساختی در ھر سه مسير گذرگاه، پروژه

 ٣٨ھا  گذاری برای اجرای آن مجموع سرمايه. ريزی برای اجراست  يا در دست برنامهءالمللی در حال اجرا اھميت بين
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ھای حمل   درصد آن برای توسعۀ زيرساخت٣۴ درصد و ٣٨ر برآورد شده است که به ترتيب لا ميليون د٢٠٠ ميليارد و

 –شمال«ھای توسعۀ گذرگاه  سھم قزاقستان از کل ھزينۀ پروژه. جنوب روسيه و ايران مورد نياز است-و نقل شمال

 . درصد است١۶.۵» جنوب

 تراتيژيکسبنياد فرھنگ  :برگرفته از

  

 با جمھوری نجشھای ايران برای ايجاد و تشديد ت شود ھدف اصلی تلاش به اين ترتيب، معلوم می: نوشت مترجم پی

، در متن آشتی عربستان و ايران، )به سبب بدھی گازی به اين جمھوری(آذربايجان و حتی، با جمھوری ترکمنستان 

و گرنه، . جنوب است- شمالاندازی کريدور آستارا و ممانعت از راه- آھن رشت اندازی در راه احداث راه سنگ

نظر ه اسرائيلی ھستند که ب ھای بنی زور، آشکارا يکسری بھانه ی نفوذ اسرائيل در آذربايجان و دالان زنگهئبزرگنما

 .برند  می کنند و پيش گيری کشور مطرح می زيکی غرب و اسرائيل در نھادھای تصميمھای فکری و ف رسد نفوذی می

ل نيروھای ارمنستان بود و و سال در کنتر٣٠ کيلومتر از مرز ايران و آذربايجان ١٣٢که  علاوه بر اين، در حالی

اند، ايران حتی يک بار نگفت که   تا کنون قطع کرده١٣۶٧نيروھای ارمنستان مسير قطار ايران به روسيه را از سال 

 آيا روشن نيست چرا اکنون برای ای، کنی، چرا راه قطار ما را قطع کرده آقای ارمنستان در مرز ما با آذربايجان چه می

درانی  زور در خاک يک کشور ديگر که نه ربطی به ايران دارد و نه جنبۀ اقتصادی يا امنيتی به آن، يقه دالان زنگه

 ؟کند می

زيکی دھد که نفوذ فکری و ف ان نشان میھا، اوضاع سياسی، اجتماعی، اقتصادی و معيشتی وخيم اير گذشته از اين

ھا از  گيری ھا در تصميم ن ھای حاکميتی و حتی در بدنۀ جامعۀ ايران و تأثيرگذاری آ اسرائيل در ارگانعوامل غرب و 

بنابراين، حاکميت ايران، قبل از دست زدن به ھر کاری، بايد حساب خود را با . ھر کشور مفروض ديگر بيشتر است

 . تصفيه کند  ھا نفوذی

 :مطالب مرتبط

 ی در ترکمستانئخط رويارو ــ

 ايران آستارا در - در احداث خط رشت آھن ملی روسيه مشارکت راه ــ

 ١۴٠٢حمل -فروردين ١۶ 

 

 


